Dr. phil. Elisabeth Reis

Zusammenfassung des Artikels von Georg Herrig "Die zu erwartenden Auswirkungen des Pro-
jekts A60/B50n auf die Erreichbarkeitsverhdltnisse in den Rdumen Briissel/Liittich, Rheinland-Pfalz
und Rhein-Main"* mit einem Versuch einer aktuellen Einordnung.

Der Autor bewertet das Projekt anhand der Erreichbarkeitsverhéltnisse. Einleitend beschreibt er die
Ziele des Landes sowie den Umstand, dass die Bewertung Eingang in die Stellungsnahme fande, die
das Bundesministerium fiir Raumordnung, Bauwesen und Stidtebau im Rahmen der interministeri-
ellen Abstimmung zum Bundesverkehrswegplan abgibt.

Ausgehend vom Projektziel wird der Untersuchungsraum von den Stédten Briissel, Liittich, Trier,
Koblenz, Kaiserslautern, Mainz und Frankfurt am Main begrenzt. Dazu wird zunichst auf die Be-
volkerungsdichte und die Arbeitslosenquote eingegangen. Wéhrend die Raume Briissel und Rhein-
Main hochverdichtet sind, sind Eifel, Mosel und die belgischen Ardennen diinn besiedelt. Die Be-
schiftigtenquote im Rhein-Main Gebiet ist relativ hoch, die des belgischen Teilgebietes, Westpfalz,
der Region Trier sowie der Eifel-Mosel-Hunsriickraum eher niedrig.

Die Ziele auf europdischer Ebene sind dem ,,Weilbuch zur europdischen Verkehrspolitik* von 1992
zu entnehmen. Der Ausbau transeuropéischer Netze soll dem Ziel einer harmonischen und ausge-
wogenen Entwicklung des Wirtschaftslebens in der europdischen Gemeinschaft dienen sowie der
Forderung deren wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts. Die Verkehrspolitik muss ebenso
den globalen Umweltschidden Rechnung tragen. Deshalb soll das Verkehrssystem qualitativ hoch-
wertig, sicher und kostengiinstig sein sowie zu einer Umwelt gerechten Entwicklung beitragen.
Auf Landesebene soll die Verkehrspolitik gleichwertige Lebensbedingungen in allen Landesteilen
sichern und die grofrdumige Standortgunst unter Wahrung der Umweltziele verbessern. Die neue
Trasse soll dabei helfen. Das Land lege dabei grofles Gewicht auf eine integrierte Verkehrsplanung:
Schiene, Stralle, Luft und Schiffsverkehr sollen bei Schwerpunktbildung auf Verkehrstrager mit ho-
her Massenleistungsfiahigkeit zusammen wirken.

Regional soll das Rhein-Main Gebiet mit der Landeshauptstadt Mainz vom Eifel-Mosel-Hunsriick-
raum besser erreichbar werden. Aullerdem sollen die Mittelzentren entlang der Trasse untereinander
besser verbunden werden.

Die Erreichbarkeitsberechnungen basieren auf dem Programm EVA (Erreichbarkeits- und Versor-
gungsgradanalysen) des BfLR. Die Reisezeitgewinne, bezogen auf den Untersuchungsraum, betra-
gen durchschnittlich drei Minuten. Dies wird als geringes Niveau bewertet.

Von Briissel in das Rhein-Main Gebiet, nach Mainz, nach Frankfurt und nach Trier verdndert sich
der kiirzeste Weg durch eine neue Strecke A60/B50 nicht. Die Verbindung nach Wittlich wiirde um
25 Minuten verkiirzt. <Da die Strecke Briissel-Wittlich inzwischen bereits tiberwiegend ausgebaut
ist, ist diese Angabe nicht mehr aktuell. Der Bau des Hochmoseliibergangs wiirde zu keiner weite-
ren Zeitersparnis fiihren, da er hinter Wittlich liegt. Anm. der Verf.> Die Zeitersparnis nach Kaisers-
lautern betridgt nach dem Schaubild 3 Minuten, nach Simmern 7 Minuten.

Von Wittlich nach Mainz wird eine Reisezeitverkiirzung von 22 Minuten, nach Frankfurt/Main um
22 Minuten, bei immer noch hohen Reisezeiten von 77 Minuten (Mainz) respektive 96 Minuten
(Frankfurt/Main) prognostiziert. <Durch den Ausbau als Bundesstrafse statt als Autobahn sehen die
absoluten Zahlen sowie die Differenzwerte heute anders aus. Die von der Autorin erstellte Tabelle
zeigt die aktuellen Berechnungswerte. Anm. der Verf.>

Es folgen Betrachtungen der verschiedenen Kreise und deren Verbindungen zum Rhein-Main Ge-
biet bzw. nach Belgien. <Von den untersuchten Kreisen bleiben — neben den Kreisen in unmittelba-
rer Nachbarschaft zu Wittlich - heute nur noch einzelne Gemeinden an der Mosel, die moderate
Zeitgewinne iiber die zusdtzliche Zufahrt Losnich haben kénnten, da in Bernkastel-Kues, Miihlheim



und Traben-Trarbach ebenfalls schon Verbindungen zur Hunsriickhéhenstrafse bestehen. Anm. der
Verf.> Die Landkreise Daun und Cochem-Zell profitieren kaum. <heute gar nicht, wegen Ausbau
als Bundesstrafse — Anm. der Verf.>.

HERRIG geht im Folgenden auf die Wirksamkeit dieser zu erwartenden rdumlichen Vorteile ein.
Reisezeitverbesserungen und Verkehrsstromstdrke machen zusammen die Wirksamkeit aus. Zwi-
schen den belgischen Verdichtungsrdumen, dem Rhein-Main Raum und dem Eifel-, Mosel-,
Hunsriickraum herrscht vergleichsweise wenig Verkehr und es wird wenig Verkehr prognostiziert.
,»,Die Moglichkeit, dass sich diese Verkehrsbeziehungen aufgrund der verbesserten Zugénglichkeiten
verstidrken werden, ist wegen der erwdhnten immer noch weiten zuriickzulegenden Entfernungen
tiberwiegend als gering anzusehen.

Dieser Raum hat seine wichtigsten Verkehrsverflechtungen mit den ndher gelegenen Regionen im
Osten und Westen, also mit Koblenz, dem Ko6ln/Bonner Raum und dem Saarland. Die fiir die
A60/B50n prognostizierten Verkehrsmengen, die einen nur relativ geringen Umfang haben, machen
deutlich, dass auch in Zukunft nicht von einer starken Steigerung der Verkehrsstrome zwischen dem
Eifel-Mosel- und Hunsriickraum und dem Rhein-Main-Gebiet bzw. den belgischen Verdichtungs-
rdumen ausgegangen wird.

Das zweite wesentliche Ergebnis ist, dal den umfangreichen Verkehrsbeziehungen, die zwischen
dem Rhein-Main Gebiet und Belgien vor allem im Bereich des StraBenverkehrs bestehen, nur gerin-
ge bzw. keine Reisezeitgewinne gegeniiberstehen....*

,Die vorgestellten Untersuchungen haben ... ergeben, daf3 diese geplante Fernstra3e nicht die erwar-
teten Erreichbarkeitsverbesserungen der angesprochenen Raume herbeifiihren wird und auf dieser
grofiraumigen Verbindung keine giinstigere Alternative zu dem dichten und qualitativ guten beste-
henden FernstraBBennetz darstellt...

Die Erreichbarkeiten werden vor allem fiir die Kreise verbessert, durch deren Gebiet die Trasse der
neuen Fernstraf3e verlaufen soll. Diesen verbesserten Erreichbarkeiten steht allerdings ein insgesamt
nur geringes Verkehrsbediirfnis gegeniiber. Die Reisezeitverkiirzungen konnten zur Intensivierung
dieser Beziehungen beitragen, wobei aber aufgrund der immer noch weiten zuriickzulegenden Ent-
fernungen z.B. die Ausdehung des Pendereinzugsbereichs des Rhein-Main Raumes bis zur Mosel
als unwahrscheinlich angesehen werden muf.

Weiterhin sind fiir eine eventuelle Ansiedlung neuer Betriebe im Eifel-, Mosel- und Hunsriickraum
nicht alleine Reisezeitverbesserungen ausschlaggebend, die zudem nicht den erwarteten Umfang
haben, sondern auch noch ... giinstige Grundstiickspreise oder Arbeitskraftepotential, die aber iiber-
wiegend als hier vorhanden angesehen werden konnen. Daraus kann der Schluf3 gezogen werden,
daB3 der Betrieb, der sich bei den gegebenen Voraussetzungen bisher noch nicht zur Ansiedlung in
diesem Raum entschlossen hat, dazu wahrscheinlich auch nicht durch die zu erwartenden Reisezeit-
verkiirzungen veranlaf3t wird. Ausnahmen konnten hierbei sicherlich Handels- und Transportbetrie-
be sein..., die aber nur wenige und dariiber hinaus nur wenig qualifizierte Arbeitspldtze zur Verfii-
gung

stellen. Somit kann hinsichtlich der Erreichbarkeitseffekte, ...und unter Beachtung der zu erwarten-
den starken naturrdumlichen Eingriffe, die der Bau der MaBBnahme verursachen wird, dieser nicht
beflirwortet werden.*

HERRIG sieht im Ausbau und der verstdrkten Nutzung der vorhandenen sowie dem Ausbau und
der Verkniipfung anderer Verkehrswege: Schiene, Bus und Wasser Alternativen.

,,Die landlichen Gebiete miissen besser durch den offentlichen Verkehr erschlossen und somit die
Anbindung an das Fernstreckennetz der Bundesbahn optimiert werden. Das sind Vorstellungen, die
auch von seiten der Regionalplanung im betroffenen Raum dringend empfohlen werden.*

* in: Raumbezogene Verkehrswissenschaften - Anwendung mit Konzept - Material zur Angewandten Geographie, Band
26, Hrsg. im Auftrag des Deutschen Verbandes fiir Angewandte Geographie e.V. Arnulf Marquardt-Kuron; Konrad
Schliephake (Hrsg.) - Bonn: Kuron 1996, 173-194.9



Tabelle zur Abschitzung der heutigen Reisezeitgewinne (Basis: Falk-Routenplaner und Anga-
ben von HERRIG 1996)

Fahrzeiten laut Falk-Rou- | ohne Hochmoseliibergang | mit Hochmoseliibergang | Zeitersparnis | Bevolkerun
tenplaner (Internet) (B 50 neu) bei gsdichte
durchschnittl. Tempo 90 des
km/h: Streckenlinge 25 Ausgangso
km vom AB Wittlich bis rtes
Longkamp = 17 min plus 6
min von Wittlich bis Auf-
fahrt Altrich
Wittlich-Flughafen Hahn |55 min 49 min 6 min gering
Wittlich-Mainz 1 Std. 58 min 1 Std. 51 min 7 min gering
Wittlich-Frankfurt/Main |2 Std. 22 min 2 Std. 15 min 7 min gering
Daun - Flugh. Hahn 1 Std. 18 min 1 Std. 14 min 4 min gering
AB Wittlich bis Ziel Flug- | Die Fahrtzeitgewinne auf der A 1: nur Ausfahrt Daun (4 KFZ bis 110 | gering bis
hafen Hahn/MZ/F min) bis Hahn, Gewinn fiir KFZ, die von der A 60 km von Nord- | mittel
kommen: Ersparnis: 3 min (AK Wittlich — Ausfahrt Westen: 16
Wittlich: 5 km). Zu den Ersparnissen, die oben berechnet | min
werden, kommt die Ersparnis fiir die Fahrt zum Zubringer
Altrich von 6 Minuten hinzu. D.h. insg. ca. 9 Minuten
Trier — Flughafen Hahn z.B. zum Hahn: 1 Std. 16 min (heute: Route ab keine mittel
oder Rhein-Main Gebiet | Mosellanddreieck iiber Hunsriick), 1 Std. 18 min mit Ersparnis
Briicke durch das Moseltal
Briissel-Mainz Studie HERRIG 1996 keine hoch
Ersparnis
Briissel-Frankfurt Studie HERRIG 1996 keine hoch
Ersparnis
Briissel-Trier Studie HERRIG 1996 keine hoch
Ersparnis
Briissel-Wittlich Hochmoseliibergang ohne Relevanz nicht betroffen | hoch
Briissel-Kaiserslautern Studie HERRIG 1996: 3 Minuten bei Ausbau als Auto- vermutlich hoch
bahn. Da Ausbau jedoch nur als Bundesstrafle, wird dieser | keine
Zeitgewinn nicht mehr aktuell sein. Ersparnis
Liittich - Rhein-Main Rheinschiene bleibt schneller keine hoch
Ersparnis
Liittich - Hahn nicht mehr relevant, da Liittich eigenen Flughafen hat nicht relevant | hoch

Durchschnittliche Erspar-
nis fiir diese Verbindungen

Bermerkung: Geringe Zeitgewinne fiir wenig
Verkehrsteilnehmer und mittlere Zeitgewinne fiir Wenige

3 - 4 Minuten

Liittich hat inzwischen einen eigenen Flughafen. In Bitburg ist eine luxemburgische Investorengruppe daran interessiert,
den Militérflughafen zivil zu nutzen. Der Cargo-Verkehr zum Flughafen Hahn von der Eifel kommend, wird mit einer
Realisierung voraussichtlich keine Relevanz mehr besitzen. Der Cargo-Verkehr aus der Wittlicher Umgebung in das
Rhein-Main Gebiet ist aufgrund der geringen Bevolkerungsdichte kaum relevant. Der Cargo-Verkehr aus Wallonien in
das Rhein-Main Gebiet ist ab etwa 110 km von Wittlich (Punkt zwischen Malmédy und Spa) schneller iiber die Rhein-
schiene. Fazit: Die Briicke wird fiir relativ wenige Menschen gebaut, die aus der Umgebung von Wittlich bis maximal
110 km westwirts zum Hunsriick wollen und umgekehrt. Aulerdem profitieren wenige Menschen in der Umgebung
von Wittlich, wenn sie in das Rhein-Main Gebiet wollen. Ein tégliches Pendeln ist aufgrund der immer noch langdau-
ernden Arbeitswege fast ausgeschlossen. Die Zeitersparnis von 6 Minuten zum Hahn mag fiir einzelne Arbeitnehmer
relevant sein, die dorthin téglich pendeln miissen oder wollen. Aufgrund des geringen Industriealisierungsgrades und
der geringen Bevolkerungsdichte dieser Regionen wird der Cargo-Verkehr ebenfalls eine nur kleine Rolle spielen.
Schlieflich miisste inzwischen der grundsétzliche Bevolkerungsriickgang mit einer begleitenden Landflucht zusétzlich

in die Bewertung eingehen.




